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fS| (57) Abstract: The invention relates to a seat arrangement for a motor vehicle seat, comprising a seat base that defines a seat surface 
Q for a vehicle passenger and extends in the longitudinal direction of the scat, and a back rest. According to the invention, the back 
^ rest can be adjusted in relation to the seat base in the longitudinal direction of the seat by means of a lever arrangement (31, 32). 
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Sitzanordnung fur einen Kraftfahrzeugsitz mit einem Sitzuntergestell, das eine 
Sitzflache fur einen Fahrzeuginsassen definiert und sich in ciner Sitzlangsrichtung erstreckt, und einer Ruckenlehne. Erfindungsge- 
maB ist vorgesehen, dass die Ruckenlehne bezuglich des Sitzuntergestells mittels einer Hebelanordnung (3 1 , 32) in Sitzlangsrichtung 
verstellbar ist. 
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1 0 Sitzanordnung fur einen Kraftfahrzeugsitz 



15 Beschreibuna 

Die Erfindung betrifft eine Sitzanordnung fur einen Kraftfahrzeugsitz nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

20 Eine solche Sitzanordnung umfasst ein Sitzuntergestell. das eine Sitzflache fOr einen 
Kraftfahrzeuginsassen definiert und sich in einer Sitzlangsrichtung erstreckt, sowie eine 
an einer Gestellbaugruppe angeordnete Ruckenlehne. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, eine derartige Sitzanordnung hinsichtlich 
25 ihres Komforts zu verbessem. 

Dieses Problem wird erfindungsgemaft durch die Schaffung einer Sitzanordnung mit den 
Merkmalen des Anspruchs 1 ge!6st. 

30 



35 



Danach ist die Ruckenlehne bezuglich des Sitzuntergestells mittels einer 
Hebelanordnung in Sitzlangsrichtung verstellbar. 

Hierdurch kann mit einfachen Mitteln zum einen die Sitzkissentiefe an die individuellen 
Bediirfnisse eines Kraftfahrzeuginsassen angepasst werden sowie andererseits 
zusatzlicher Stauraum hinter dem entsprechenden Fahrzeugsitz durch Verschieben der 
Ruckenlehne nach vorne geschaffen werden. 



i r 
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Unter der Sitzlangsrichtung, entlang der sich das Sitzuntergestell erstreckt, wird dabei 
diejenige Richtung verstanden, entlang der sich die Oberschenkel einer auf dem 
entsprechenden Fahrzeugsitz befindlichen Person erstrecken. Bezogen auf den in ein 
- Kraftfahrzeug eingebauten Zustand des Sitzes entspricht dies der Fahrzeuglangsrichtung 
5. (Fahrtrichtung). 

Dabei ist die Ruckenlehne mittels der Hebelanordnung in mindestens zwei, insbesondere 
genau zwei, unterschiedliche Langspositionen bringbar und in diesen Langspositionen 
. jeweils durch der Hebelanordnung zugeordnete Arretierungsmittel fixierbar. 

10 

Die Langsverschiebbarkeit der Ruckenlehne kann erganzend durch eine Langsfuhrung, 
z.B. in Form einer Fuhrungskulisse, erreicht werden, in der die Hebelanordnung, 
insbesondere ein Gelenkhebelpaar in Form einer Parallelogrammanordnung, gefuhrt ist. 

15 Die Mittel zur Verschiebung der Ruckenlehne in Sitzlangsrichtung konnen an einer 
Gestellbaugruppe angreifen, an der die Ruckenlehne schwenkbar, insbesondere 
vorklappbar und/oder neigungsverstellbar, angelenkt ist. Hierdurch kann die 
Langsverschiebbarkeit der Ruckenlehne mit der Moglichkeit der Einstellung der Neigung 
bzw. der Mdglichkeit des Vorklappens der Ruckenlehne kombiniert werden. 

20 

Nach einem anderen Aspekt der Erfindung ist bei einer Sitzanordnung mit einem 
Sitzuntergestell, das eine Sitzflache fur einen Kraftfahrzeuginsassen definiert, eine 
schwenkbar an einer Gestellbaugruppe des Sitzes angelenkte Ruckenlehne vorgesehen, 
die um eine Schwenkachse auf die Sitzflache klappbar ist 

25 

Eine derartige Sitzanordnung kann sowohl zur Bildung eines Vordersitzes als auch zur 
Bildung eines RQcksitzes eines Kraftfahrzeuges dienen. Sie ermoglicht das Vorklappen 

— der_ RQckenlehne des- entsprechenden- Kraftfahrzeugsitzes- auf— die- Sitzflacher- um- 

zusatzlichen Stauraum zu schaffen. Die entsprechende Sitzflache wird in der Regel 

30 durch ein Sitzpolster gebildet, das auf dem Sitzuntergestell angeordnet ist. Somit 
definiert das Sitzuntergestell die Sitzflache insoweit, als es die Lage des Sitzpolsters 
bestimmt. Gebildet wird die Sitzflache jedoch nicht durch das Sitzuntergestell selbst 
sondern vielmehr durch das Sitzpolster. 

35 Bei einer Sitzanordnung der eingangs genannten Art besteht das Problem, dass die 
Ruckenlehne beim Vorklappen, insbesondere uber eine an der Ruckenlehne 
vorgesehene Kopfstutze, mit der Windschutzscheibe (im Fall eines Vordersitzes) Oder 



10 



WO 2004/030978 ^ ^ PCT/DE2003/OOJ142 

mit der ROckenlehne eines anderen Sitzes (im Fall eines Rucksitzes) kollidieren kann. 
Daher ist es erforderlich, vor dem Vorklappen der ROckenlehne auf die Sitzflache die 
KopfstOtze von der ROckenlehne abzunehmen und an einem separaten Ort abzulegen. 
Dies beeintrachtigt in erheblichem Mafte den Bedienkomfort einer Sitzanordnung mit 
vorklappbarer ROckenlehne. 

ZurVerbesserung des Bedienkomforts ist daher vorgesehen, dass die Schwenkachse 
der ROckenlehne beim Vorklappen der ROckenlehne auf die Sitzflache entlang einer 
vorgegebenen Bahn bewegt (verschoben) wird, so dass sie ihre raumliche Lage andert. 



Diese Bahn kann derart gewahlt werden, dass eine Kollision der ROckenlehne des 
entsprechenden Fahrzeugsitzes mit anderen Fahrzeugkomponenten vermieden wird, 
insbesondere indem die Bahn derart gewahlt wird, dass die Oberkante der ROckenlehne 
(und damit auch eine an der Oberkante der ROckenlehne angeordnete KopfstOtze) beim 
1 5 Vorklappen der ROckenlehne entlang einer Kurve bewegt werden, die eine Kollision mit 
anderen Fahrzeugkomponenten ausschlieftt. 

Die Schwenkachse der ROckenlehne kann hierbei durch eine k8rperliche Baugruppe 
gebildet werden, d.h., es handelt sich nicht urn eine bloft virtuelle Schwenkachse, 
sondem vielmehr urn eine Lagerachse, Ober die die ROckenlehne an einer 
Gestellbaugruppe des Kraftfahrzeugsitzes schwenkbar gelagert ist 

Diese Schwenkachse wird beim Vorklappen der ROckenlehne entlang der vorgegebenen 
Bahn mittels einer FOhrungseinrichtung, z.B. in Form einer FOhrungskulisse, derart 
zwangsgefOhrt. dass die gewOnschte Bewegung der Oberkante der ROckenlehne 
erreicht wird. 

^tematjv zu_eLner.EOhrungseinrichtung, die sich-entlang der vorgegebenen Bahn fOr die~ 

Bewegung der Schwenkachse erstreckt, kann zur FOhrung der Schwenkachse auch ein 
langserstrecktes FOhrungselement vorgesehen sein, Ober das die Schwenkachse mit der 
zugehorigen Gestellbaugruppe verbunden ist und das beim Vorklappen der ROckenlehne 
derart bewegt wird, dass sich die Schwenkachse auf der vorgegebenen Bahnkurve 
bewegt. Als derartiges FOhrungselement eignet sich insbesondere ein Fuhrungshebel, 
der schwenkbar an der Gestellbaugruppe angelenkt ist. 

Urn eine definierte Bewegung der Schwenkachse beim Vorklappen der ROckenlehne zu 
sicherzustellen. kann die ROckenlehne zusatzlich in einem von ihrer Schwenkachse 
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(Lagerachse) beabstandeten Abschnitt mit der Gestellbaugruppe verbunden sein, z.B. 
: uber ein Koppelelement in Form eines Koppelhebels, das sich von der RQckenlehne zu 
der Gestellbaugruppe erstreckt. Altemativ kann die zusatzliche Kopplung von 
RQckenlehne und Gestellbaugruppe uber eine FQhrungseinrichtung in Form einer 
Fuhrungskulisse erfolgen, in der ein von der Schwenkachse beabstandeter Abschnitt der 
RQckenlehne beim Vorklappen gefuhrt wird. 

Gemali einer Variante der Erfindung wird die Schwenkachse beim Vorklappen der 
RQckenlehne auf einer geschlossenen Bahn bewegt, so dass sich die Schwenkachse 
nach dem vollstandigen Vorklappen der RQckenlehne wieder an derselben Stelle befindet 
wie vor Beginn der Klappbewegung. Dies kann auch dadurch erreicht werden, dass die 
Schwenkachse beim Vorklappen der RQckenlehne von einem Ende zum anderen Ende 
einer offenen Bahnkurve und wieder zuruck zum einen Ende dieser Bahnkurve bewegt 
wird. 

Gemali einer Weiterbildung der Erfindung sind Mittel zur Verriegelung der 
Schwenkachse in der Position vorgesehen, die einer in Gebrauchsposition 
hochgeklappten RQckenlehne entspricht, und/oder in der Position, die die RQckenlehne 
nach dem Vorklappen auf die Sitzflache einnimmt. Demnach kann die Schwenkachse in 
beiden Endpositionen der RQckenlehne, also sowohl in der vor dem Vorklappen der 
RQckenlehne auf die Sitzflache bestehenden Gebrauchsposition als auch in der nach 
dem Vorklappen der RQckenlehne auf die Sitzflache bestehenden Position verriegelt 
werden. Unter einer in Gebrauchsposition hochgeklappten RQckenlehne wird dabei eine 
Position der RQckenlehne verstanden, in der diese zum Abstutzen des RQckens einer auf 
dem entsprechenden Fahrzeugsitz sitzenden Person geeignet und nicht zur Schaffung 
von Transportraum auf die Sitzflache vorgeklappt ist. 

_ Als Verrie g,elungsmittel_eignet_sich.- beispielsweise— eiri— schwenkbar- gelagerter— 
Verriegelungshebel. 

Gemali einer weiteren AusfQhrungsform der Erfindung ist zusatzlich eine 
Verstelleinrichtung vorgesehen, mittels der die Neigung der hochgeklappten 
RQckenlehne zwischen verschiedenen Gebrauchspositionen einstellbar ist. Diese 
Verstelleinrichtung dienf also nicht zum Vorklappen der RQckenlehne auf die Sitzflache, 
sondem vielmehr dazu, den Neigungswinkel der hochgeklappten RQckenlehne etwas 
verandern zu konnen, urn ihn an die individuellen BedQrfnisse eines Fahrzeuginsassen 
anpassen zu konnen. Dabei verbleibt die RQckenlehne jedoch stets in einer Position, in 
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der sie zum AbstGtzen des Ruckens einer auf.dem entsprechenden Fahrzeugsitz 
befindlichen Person geeignet ist. 

Diese Einstellung der Lehnenneigung kann je nach Auslegung der hierfur vorgeseheneh 
Verstelleinrichtung durch manuelle Einwirkung unmittelbar auf die RQckenlehne selbst 
Oder mittels eines mit der RQckenlehne gekoppelten. ggf. elektrischen, Antriebs erfolgen. 

Zur Fixierung einer zuvor eingestellten Neigung der Ruckenlehne kann eine 
Verriegelungseinrichtung vorgesehen sein, die einerseits durch eine selbsthemmende 
Auslegung der zur Einstellung der Lehnenneigung vorgesehenen Verstelleinrichtung 
oder einer hiermit zusammenwirkenden Bremse gebildet werden kann Oder andererseits 
durch separate Verriegelungsmittel, insbesondere wenn die Einstellung der 
Lehnenneigung durch unmittelbare manuelle Einwirkung auf die Ruckenlehe erfolgen 
soil. Derartige separate Verriegelungsmittel konnen ein primares Verriegelungselement 
umfassen, das zur Fixierung der RQckenlehne auf diese einwirkt, sowie ein sekundares 
Verriegelungselement, welches das primare Verriegelungselement in einer Lage 
blockiert, in der es die Fixierung der RQckenlehne bewirkt. Das sekundare 
Verriegelungselement kann ferner dazu dienen, das primare Verriegelungselement 
aulLer Eingriff mit der RQckenlehne zu bringen, wenn die Einstellung der Lehnenneigung 
geandert werden soil. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung werden bei der nachfolgenden 
Beschreibung eines AusfOhrungsbeispiels anhand der Figuren deutlich werden. 

Es zeigen: 

Fi 9- 1 - eine schematische Darstellung eines Kraftfahrzeugsitzes mit einer 

... .. neigungs verst ellbaren Ruckenlehne, die auderdem auf- die- Sitzflache - 

des Kraftfahrzeugsitzes vorklappbar ist; 

Fig. 2a, 2b - Einzelheiten einer Einrichtung zur Neigungsverstellung der 
RQckenlehne aus Figur 1; 

Fig. 3a, 3b - Einzelheiten einer Einrichtung zum Vorklappen der RQckenlehne aus 
Figur 1 auf die Sitzflache; 
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Fig. 4 - eine Abwandlung der in den Figuren 2a und 2b dargestellten 
Einrichtung zur Neigungsversteliung der Ruckenlehne; 

Fig. 5 - eine Abwandlung der in den Figuren 3a und 3b dargestellten 
Einrichtung zum Vorklappeh der Ruckenlehne; 

Fig. 6 - eine Anordnung mit einer Einrichtung zum Vorklappen einer nicht 
neigungsverstellbaren Ruckenlehne; 

Fig. 7 - eine weitere Abwandlung der in den Figuren 3a und 3b dargestellten 
Einrichtung zum Vorklappen der Ruckenlehne; 

Fig. 8a, 8b - eine Einrichtung zum Verschieben einer Ruckenlehne eines 
Kraftfahrzeugsitzes in Sitzlangsrichtung; 

Fig. 9a, 9b - eine Kombination einer Einrichtung zur Neigungsversteliung einer 
Ruckenlehne eines Kraftfahrzeugsitzes mit einer Einrichtung zum 
Vorklappen der Ruckenlehne auf die Sitzflache sowie einer Einrichtung 
zum Verschieben der RQckenlehne in Sitzlangsrichtung; 

Fig. 10 - eine weitere Ausfuhrungsform einer Einrichtung zum Vorklappen der 
Ruckenlehne eines Kraftfahrzeugsitzes auf die Sitzflache; 

Figuren 

11a- 11c - die Einrichtung aus Figur 10 in einem Zustand, der der vorgeklappten 
Ruckenlehne entspricht, und zwar fur unterschiedliche Neigungswinkel 
der Ruckenlehne in ihrer ursprunglichen Gebrauchsposition vor dem 

Vorklappen. — 



In samtlichen Figuren sind die einzelnen Komponenten einer Sitzanordnung jeweils 
durchscheinend dargestellt. 

In Figur 1 ist eine Ruckenlehne R eine Kraftfahrzeugsitzes mit Kopfstiitze K einerseits in 
einer aufrechten Gebrauchsposition und andererseits in einer auf eine Sitzflache F 
vorgeklappten, im wesentlichen horizontalen Position dargestellt. Die Sitzflache F wird 
durch ein auf einem Sitzuntergestell Sitzpolster gebiidet. 
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Die ROckenlehne R ist einerseits in ihrer Neigung N zwischen verschiedenen 
Gebrauchspositionen verstellbar. Diese Gebrauchspositionen zeichnen sich jeweils 
dadurch aus, dass die Ruckenlehne in der jeweiligen Gebrauchsposition zum Abstutzen 
des Riickens einer auf dem entsprechenden Kraftfahrzeugsitz befindlichen Person 
5 geeignet ist. Bezogen auf den in e«n Kraftfahrzeug eingebauten Zustand eines 
Kraftfahrzeugsitzes erstreckt sich der Gebrauchsbereich Oblicherweise von der 
senkrechten Ausrichtung der Ruckenlehne R (entlang der vertikalen Fahrzeugachse z) 
bis hin zu einer stark nach hinten geneigten Ruckenlehne R. 

10 Daruber hinaus kann die Ruckenlehne R in Richtung auf die durch das auf dem 
Sitzuntergestell angeordnete Sitzpolster gebildete Sitzflache F vorgeklappt werden, um in 
dem Fahrzeug zusatzlichen Transportraum zu VerfOgung zu stellen. Dies ist 
insbesondere von Bedeutung bei einem ROcksitz, wie er in Figur 1 dargestellt ist. 

15 Beim Vorklappen der Ruckenlehne R eines Rucksitzes besteht das Problem, dass die 
Oberseite der Ruckenlehne bzw. die hierauf angeordnete KopfstQtze K mlt der 
Ruckenlehne eines Vordersitzes V kollidieren konnen. Dies wird deutlich anhand der in 
Figur 1 gestrichelt dargestellten Kurve A, die die Bewegung der Oberseite der KopfstQtze 
K beim Verschwenken der Ruckenlehne R um eine definierte Achse im unteren Bereich 

20 der Ruckenlehne illustriert Es ist erkennbar, dass diese Kurve A die ROckenlehne des 
Vordersitzes V schneidet. Dies bedeutet, dass die ROckenlehne R des hinteren Sitzes 
sich nur dann auf die Sitzflache F vorklappen lasst, wenn zuvor die KopfstQtze K entfernt 
worden ist. Dies mindert den Bedienkomfort der Einrichtung zum Vorklappen der 
Ruckenlehne R. 



:5 



Zur Vermeidung dieses Nachteiles ist nun die Einrichtung zum Vorklappen der 
ROckenlehne R auf die Sitzflache F derart ausgestalten, dass sich die Schwenkachse, 

um die dje_RQ^eniehne_R,b,eim_Vorklappen- auf-die- Sitzflache F-verschwenkt-wirdr 

wahrend des Vorklappens der ROckenlehne derart bewegt, dass eine Kollision der 

0 Oberkante der KopfstOtze K mit dem Vordersitz V vermieden wird. 

Eine entsprechende Bahnkurve B der Oberkante der KopfstQtze K ist in Figur 1 mit einer 
durchgezogenen Linie dargestellt. Es ist erkennbar, dass die Schwenkachse sich 
wahrend des Vorklappens der Ruckenlehne zunachst einerseits nach oben (entlang der 
vertikalen Fahrzeugachse z) und andererseits nach hinten (entgegen der 
Fahrzeuglangsachse x) bewegt. Hierdurch ist die korrigierte Bahnkurve B gegenuber der 
ursprunglichen Bahnkurve A (die sich beim Umklappen der Ruckenlehne um eine nicht 
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bewegte Schwenkachse ergibt) etwas nach oben (entlang der vertikalen Fahrzeugachse 
z) sowie etwas nach hinten (entgegen der Fahrzeuglangsrichtung x) verschoben. Dies 
verhindert eine Kollision der Oberkante der Kopfstutze K mit der Ruckenlehne des 
Vordersitzes V. 

Daruber hinaus ist die Ruckenlehne R des in Figur 1 dargestellten Fahrzeugsitzes in 
Sitzlangsrichtung L gegenuber dem Sitzuntergestell U und der Sitzflache F verschiebbar. 
Die Sitzlangsrichtung L ist dabei definiert als diejenige Richtung, entlang der sich das 
Sitzuntergestell sowie das hierauf angeordnete, die Sitzflache F bildende Sitzpolster 
erstrecken. Bei einem in ein Kraftfahrzeug eingebauten Fahrzeugsitz entspricht die 
Sitzlangsrichtung L der Fahrzeuglangsachse x. D.h., die Sitzlangsrichtung L entspricht 
derjenigen Richtung entlang der ein Fahrzeugsitz Ciblicherweise mittels einer 
Sitzlangsverstellung verschiebbar ist 

Die Verschiebung der RQckenlehne R in Sitzlangsrichtung L (bzw. 
Fahrzeugslangsrichtung x) bezQglich des Sitzuntergestells und der Sitzflache F kann 
unterschiedlichen Zwecken dienen: Zum einen kann hierdurch die Sitzkissentiefe verstellt 
werden, um diese an die individuellen Beddrfnisse eines Fahrzeuginsassen anzupassen. 
Zum anderen kann durch Verschieben der Ruckenlehne R in Sitzlangsrichtung L nach 
vorne hinter der Ruckenlehne R zusatzlicher Stauraum gewonnen werden. Umgekehrt 
kann durch Verschieben der RQckenlehne R nach hinten zusatzlich dazu beigetragen 
werden, dass die Ruckenlehne R beim Vorklappen nicht mit dem Vordersitz V kollidiert. 

Die Baugruppen 1, 2, 3, 4, 5 des in Figur 1 dargestellten Kraftfahrzeugsitzes, die die 
Verstellung der Neigung der Ruckenlehne, das Vorklappen der Ruckenlehne auf die 
Sitzflache, sowie das Verschieben der Ruckenlehne in Sitzlangsrichtung ermoglichen, 
werden nachfolgend anhand der Figuren 2a bis 9b naher erlautert werden. 



Figur 2a zeigt einen Lehnenbeschlag 1 , an dem die in Figur 1 dargestellte Ruckenlehne 
R eines Kraftfahrzeugsitzes befestigbar ist und der im Bereich seines entlang der 
vertikalen Fahrzeugachse z unteren Endes einen Lagerzapfen 10 aufweist, uber den er 
schwenkbar an einer Gestellbaugruppe 2 in Form einer Tragplatte des Sitzgestells 
gelagert ist. Der Lagerzapfen 10 des Lehnenbeschlages 1 ist in einer Fuhrungskulisse 20 
der Tragplatte 2 schwenkbar gelagert, so dass der Lagerzapfen 10 und damit die 
Schwenkachse S des Lehnenbeschlages 1 durch Verschiebung entlang der 
Fuhrungskulisse 20 zwischen einem ersten Ende 20a und einem zweiten Ende 20b der 
Fuhrungskulisse bewegt werden konnen. 
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In dem in Figur 2a dargestellten Zustand wird eine solche Bewegung des Lagerzapfens 
10 entlang der Fuhrungskulisse 20 durch eine Verriegelungsnase 21a eines urn eine 
Lagerstelle 22 der Tragplatte 2 schwenkbar gelagerten Verriegelungshebels 21 
5 verhindert, der den Lagerzapfen 10 ubergreift und dadurch dessen Bewegung entlang 
der Fuhrungskulisse 20 spent. 

Der Lehnenbeschlag 1 weist femer einen Fortsatz 15 auf, Qber den der Lehnenbeschlag 
1 von dem Lagerzapfen 10 beabstandet mittels eines Koppelhebels 23 mit einer 

O Verstellschwinge 41 einer Einrichtung 4 zur Neigungsverstellung des Lehnenbeschlages 
1 gekoppelt ist. Der Koppelhebel 23 ist hierzu an seinem einen, oberen Ende 23a mit 
dem Fortsatz 15 des Lehnenbeschlages 1 und mit seinem anderen, unteren Ende 23b 
mit der Verstellschwinge 41 gelenkverbunden. Die Verstellschwinge 41 ist urn eine an 
der Tragplatte 2 vorgesehene Lagerstelle 40 verschwenkbar und weist eine 

5 Auftenverzahnung 42 auf, die mit einer Verriegelungseinrichtung 5 derart in Eingriff steht. 
dass eine Schwenkbewegung der Verstellschwinge 41 in dem in Figur 2 dargestellten 
Zustand nicht moglich ist. 

Die Verstellschwinge 41 weist dariiber hinaus eine Kulisse 43 auf, in die ein an der 
Tragplatte 2 vorgesehener Zapfen 44 eingreift und die somit der Begrenzung des 
moglichen Schwenkbereiches der Verstellschwinge 41 dient. 

Die der Verstellschwinge 41 zugeordnete Verstelleinrichtung 5 umfasst ein primares 
Vemegelungselement 51, das als Verriegelungshebel urn eine an der Tragplatte 2 
vorgesehene Lagerstelle 53 verschwenkbar ist und das einen Verzahnungsbereich 55 
aufweist, der in den Verzahnungsbereich 42 der Verstellschwinge 41 eingreift, urn diese 
zu arretieren. Dem primaren Verriegelungsetement 51 zugeordnet ist ein ebenfalls als 
JVerriegelungshebel. ausgebildetes,- urn- eine- weitere Lagerstelle 54- verschwenkbares ~ 
sekundares Vemegelungselement 52, das mit einem Anschlag 52a an einem 
zugeordneten Anschlag 51a des primaren Verriegelungselementes 51 anliegt und 
dadurch eine Schwenkbewegung des primaren Verriegelungselementes 51 verhindert, 
die die Verzahnung der Verstellschwinge 41 freigabe. 

An dem sekundaren Vemegelungselement 52 ist eine Kraftangriffstelle 56 vorgesehen, 
an der eine Kraft eingeleitet werden kann, die zu einem Verschwenken des sekundaren 
Verriegelungselementes 52 fiihrt, so dass die einander zugeordneten Anschlage 51a, 
52a der beiden Verriegelungselemente 51 , 52 aufter Eingriff geraten. Fur das AuslSsen 
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der entsprechenden Schwenkbewegung des sekundaren Venriegelungselementes 52 
konnen beliebige physikalische bzw. technische Prinzipien verwendet werden, 
beispielsweise ein Aktor in Form eines Elektromagneten oder eines Elektromotors oder 
alternativ eine manuelle Betatigungseinrichtung usw.. 

Das primare Verriegelungselement 51 ist vorzugsweise mittels eines in Figur 2a nicht 
dargestellten elastischen Elementes dierart vorbelastet, dass es nach dem 
Verschwenken des primaren Verriegelungselementes automatisch derart urn seine 
Schwenkachse 53 gedreht wird, dass es die Verzahnung der Verstellschwinge 41 
freigibt, vergl. Figur 2b. Alternativ kann beim Verschwenken des sekundaren 
Verriegelungselementes 52 dieses auf einen Fortsatz 51b des primaren 
Verriegelungselementes 51 einwirken und dadurch eine Schwenkbewegung des 
primaren Verriegelungselementes 51 bewirken, durch die dessen Verzahnung 55 mit der 
zugeordneten Verzahnung 42 der Verstellschwinge 41 auBer Eingriff gerat. 

In dem in Figur 2b dargestellten Zustand kann nun eine Veranderung der Neigung des 
Lehnenbeschlages 1 und damit der Ruckenlehne R dadurch vorgenommen werden, dass 
manuell eine Kraft unmittelbar auf die Ruckenlehne selbst ausgeubt wird. Hierdurch wird 
die Neigung des Lehnenbeschlages 1 aufgrund einer Schwenkbewegung um die durch 
den Lagerzapfen 10 definierte Schwenkachse S neu eingestellt Die Schwenkachse S 
bewegt sich hierbei nicht, da der Lagerzapfen 10 mittels der Verriegelungsnase 21a des 
Verriegeiungshebels 21 an dem ersten Ende 20a der Fuhrungskulisse 20 fixiert ist. Die 
Einstellung der Neigung der RQckenlehne R erfolgt also durch eine Schwenkbewegung 
um die ortlich fixierte Achse S. 

Nach Abschluss der Verstellbewegung wird dann die aktuelle Neigungseinstellung des 
Lehnenbeschlages 1 mittels der Verriegelungseinrichtung 5 fixiert, indem das sekundare 
Verriegelungselement 52 wieder in die Position versehwenkt wirdr in der es derart auf 
das primare Verriegelungselement 51 einwirkt, dass dieses die mit dem Lehnenbeschlag 
1 Giber den Koppelhebel 23 gekoppelte Verstellschwinge 41 arretiert. 

In den Figuren 3a und 3b fst dargestellt, wie mit der anhand der Figuren 2a und 2b 
erlauterten Anordnung das Vorklappen des Lehnenbeschlages 1 ermoglicht wird, so 
dass die Ruckenlehne R auf die Sitzflache F vorgeklappt wird, vgl. Figur 1. 



) 
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Figur 3a zeigt die Anordnung dabei in einem Zustand, in dem der Lehnenbeschlag knapp 
die Halfte seines Weges beim Vorklappen auf die Sitzflache zuruckgelegt hat, und Figur 
3b zeigt den komplett vorgeklappten Lehnenbeschlag 1. 

Das Vorklappen des Lehnenbeschlages 1 wird dadurch ermoglicht, dass zunachst die 
Vemegelungsnase 21a durch Verschwenken des Verriegelungshebels 21 um seine 
Schwenkachse 22 aufter Eingriff mit dem die Schwenkachse S des Lehnenbeschlages 1 
bildenden Lagerzapfen 10 gebracht worden ist, vergl. Figur 3a. Die hierfur erforderliche 
Schwenkbewegung des Verriegelungshebels 21 kann manuell oder fremdkraftbetatigt 
(z.B. elektrisch) mittels eines geeigneten Aktors ausgelost werden 

Nach dem Entriegeln des Lagerzapfens 10 und somit der Schwenkachse S kann nun die 
Ruckenlehne R (vergl. Figur 1) zusammen mit dem Lehnenbeschlag 1 in Richtung auf 
die Sitzflache F des Fahrzeugsitzes vorgeklappt werden, indem die ROckenlehne R von 
einer Person ergriffen und zu der Sitzflache F hin bewegt wird! Bei dieser 
Klappbewegung der Ruckenlehne R und des Lehnenbeschlages 1 bewegt sich der 
Lagerzapfen 10, der die jeweils momentane Schwenkachse S des Lenkbeschlages 1 
beim Vorklappen definiert, in der Fuhrungskulisse 20 zwischen deren erstem Anschlag 
20a und deren zweitem Anschlag 20b. 

Die Bewegung des Lagerzapfens 10 in der Fuhrungskulisse 20 wird durch den 
Koppelhebel 23 gesteuert, uber den der Lehnenbeschlag 1 auBerhalb seiner 
Schwenkachse S mit der Verstellschwinge 41 gekoppelt ist. Da die Verstellschwinge 41 
beim Vorklappen der ROckenlehne bzw. des Lehnenbeschlages 1 mittels der 
zugeordneten Verriegelungseinrichtung 5 verriegelt ist, ist der Lehnenbeschlag 1 beim 
Vorklappen Ober den Koppelhebel 23 an ein gestellfestes (bezOglich der Tragplatte 2 
nicht bewegliches Element) gekoppelt. 



Unter der Einwirkung des Koppelhebels 23 auf den Lehnenbeschlag 1 bewegt sich der 
Lagerzapfen 10 des Lehnenbeschlages 1 beim Vorklappen des Lehnenbeschlages von 
dem ersten Ende 20a zu dem zweiten Ende 20b der FOhrungskulisse 20 und dann 
wieder zuruck zu dem ersten Ende 20a. Bei komplett vorgeklapptem Lehnenbeschlag 1 
befinden sich somit der Lagerzapfen 10 und die Schwenkachse S wieder an derselben 
Stelle, wie bei Beginn der Klappbewegung. Dies wird auch deutlich anhand Figur 1, 
wonach die beiden Kurven A (entsprechend dem Vorklappen der Ruckenlehne R bei 
drtlich festgehaltener Schwenkachse) und B (entsprechend dem Vorklappen der 
Ruckenlehne R bei raumlich variabler Schwenkachse) am Beginn der Klappbewegung 
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(bei aufrecht gestellter Ruckenlehne) und am Ende der Klappbewegung (bei komplett 
vorgeklappter Ruckenlehne) jeweils zusammenfallen. 

Der Obergang von der in Figur 1 gestrichelt dargestellten Bahnkurve A (Klappbewegung 
bei raumlich fixierter Schwenkachse) zu der durchgezogen dargestellten Bahnkurve B 
(bei raumlich veranderlicher Schwenkachse), wobei die zweitgenannte Bahnkurve B 
gegemiber der erstgenannten Bahnkurve A nach oben (entlang der vertikalen 
Fahrzeugachse z) und nach hinten (entgegen der Fahrzeuglangsachse x) versetzt ist, 
wird dadurch erreicht, dass sich die Fuhrungskulisse in der Tragplatte 2 von ihrem ersten 
Ende 20a zu ihrem zweiten Ende 20b schrag nach oben und nach hinten erstreckt, also 
eine Komponente entlang der vertikalen Fahrzeugachse z und entgegen der 
Fahrzeuglangsachse x aufweist. Aufterhalb der beiden Endpunkte der Klappbewegung 
befinden sich somit der Lagerzapfen 10 und die Schwenkachse S stets uber und hinter 
der Position, die sie am Beginn der Klappbewegung eingenommen haben. Jene Position 
ist wiederum dadurch definiert, dass der Lagerzapfen 10 vor Beginn der Klappbewegung 
an dem ersten, vorderen/unteren Anschlag 20a der Fuhrungskulisse 20 anliegt 

Insbesondere wird die Schwenkachse S beim Vorklappen der Ruckenlehne R zumindest 
wahrend des ersten Teiles der Klappbewegung entlang einer Richtung (mit einer 
Komponente nach hinten entgegen der Fahrzeuglangsachse x und einer Komponente 
nach oben entlang der vertikalen Fahrzeugachse z) bewegt, die der Richtung der 
Klappbewegung (mit einer Komponente nach vorne entlang der Fahrzeuglangsachse x 
und einer Komponente nach hinten entgegen der vertikalen Fahrzeugachse z) im 
wesentlichen entgegengesetzt ist. 

Ausgehend von dem ersten Anschlag 20a der Fuhrungskulisse 20 wird die weitere 
Bewegung des Lagerzapfens 10 in der Fuhrungskulisse 20 zwischen den beiden 
Anschlage_20a,_20b_durch^deniKoppe 

somit fest, entlang welcher Bahn der Lagerzapfen 10 und die Schwenkachse S beim 
Vorklappen des Lehnenbeschlages 1 bewegt werden konnen und der Koppelhebel 23 
bestimmt die Bewegung entlang dieser Bahn. 

Durch Veranderung der Geometrie der Fuhrungskulisse 20 sowie durch Variation der 
Anordnung des Koppelhebels 23 lassen sich so beliebige andere Bahnen erzeugen, 
entlang derer die Schwenkachse S des Lehnenbeschlages 1 beim Vorklappen des 
Lehnenbeschlages 1 bewegt werden kann, urn eine definierte, gewunschte Bewegung 
der Ruckenlehne beim Vorklappen zu erreichen. 
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Figur 4 zeigt eine Abwandlung der Anordnung aus den Figuren 2a bis 3b dahingehend, 
dass die Verstellschwinge 41 uber ihre Verzahnung 42 mit einem Antriebsritzel 45 
zusammenwirkt, das zur Einstellung der Neigung des Lehnenbeschlages manuell oder 
fremdkraftbetatigt (insbesondere elektromotorisch) drehbar ist. Eine Drehbewegung des 
Antriebsritzels 4 wird umgesetzt in eine Schwenkbewegung der Verstellschwinge 41 um 
ihre Schwenkachse 40. die uber den Koppelhebel 23 auf den Lehnenbeschlag 1 
ubertragen wird und somit zu einer Anderung der Neigungseinstellung des 
Lehnenbeschlages 1 fuhrt. 

Die Arretierung des Lehnenbeschlages 1 in einer bestimmten Neigungsposition kann 
dabei dadurch erreicht werden, dass die das Antriebsritzel 45 antreibende 
Antriebseinrichtung selbsthemmend ausgelegt ist oder mit einer separaten 
Bremseinrichtung gekoppelt ist. In jedem Fall muss verhindert werden, dass sich das 
Antriebsritzel 45 bei einem abtriebsseitig, also von Seiten der Verstellschwinge 41, 
aufgebrachten Orehmoment bewegt. 

Figur 5 zeigt eine weitere Abwandlung der Anordnung aus den Figuren 2a bis 3b. Zum 
einen ist bei der Anordnung gemali Figur 5 keine Einrichtung zur Verstellung der 
Neigung des Lehnenbeschlages 1 vorgesehen. Der Lehnenbeschlag 1 ist hier also 
ausschlielilich auf die Sitzflache vorklappbar, riicht aber in seiner Neigung zwischen 
unterschiedlichen Gebrauchspositionen verstellbar. Eine solche Anordnung eignet sich 
insbesondere zur Verwendung bei Rucksitzen von Kraftfahrzeugen. 

Femer ist der Koppelhebel 23 aus den Figuren 2a bis 3b, uber den der Lehnenbeschlag 
1 aufcerhalb seiner Schwenkachse S mit einem gestellfesten Element gekoppelt ist, 
vorliegend ersetzt durch eine Steuerkulisse 25, in der der Fortsatz 15 des 
J-ehnenbeschJa^ 

zwischen einem ersten Ende 25a und einem zweiten Ende 25b gefuhrt ist. Wie der 
Koppelhebel 23 aus den Figuren 2a bis 3b ubemimmt die Steuerkulisse 25 aus Figur 5 
die Funktion, die Bewegung des Lagerzapfens 10 und der Schwenkachse S in der 
Fuhrungskulisse 20 zu steuern. 

Figur 6 zeigt eine dritte Abwandlung der Anordnung aus den Figuren 2a bis 3b, wobei 
der einzige Unterschied darin besteht, dass auf eine Einrichtung zur Einstellung der 
Lehnenneigung zwischen verschiedenen Gebrauchspositionen verzichtet worden ist. 
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Stattdessen ist der Koppelhebel 23 an seinem unteren Ende 23b unmittelbar an der 
Tragplatte 2 schwenkbar angelenkt 

Bei der in Figur 7 dargestellten vierten Abwandlung der Anordnung aus den Figuren 2a 
5 bis 3b ist die Fuhrungskulisse 20 durch einen Fuhrungshebel 27 ersetzt, der schwenkbar 
an einer Lagerstelle 28 der Tragplatte 2 angeordnet ist, und der an seinem der 
Lagerstelle 28 abgewandten freien Ende mit dem Lagerzapfen 9 des Lehnenbeschlages 
1 gelenkig verbunden ist bzw. diesen drehbar aufnimmt. In diesem Fall muss eine 
zusatzliche, in Figur 7 nicht dargestellte Einrichtung zur Verriegelung des 
10 Fuhrungshebels 27 in der einen bzw. den beiden Endlagen vorgesehen sein, die der in 
einer Gebrauchsposition positionierten bzw. der auf die Sitzflache vorgeklappten 
RQckenlehne entsprechen. An dem Fuhrungshebel 27 ist dabei ein Anschlag 29 
vorgesehen, der eine Endlage beim Verschwenken des Fuhrungshebels 27 definiert und 
hierdurch die Funktion der EndanschlSge einer Fuhrungskulisse Cibemimmt. 

15 

Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel wird also eine Bewegung des Lagerzapfens 10 bzw. der 
Schwenkachse S des Lehnenbeschlages 1 beim Vorklappen dadurch bewirkt, dass der 
FQhrungshebel 27 um seine durch die Lagerstelle 28 gebildeten Achse verschwenkt. Die 
Steuerung dieser Bewegung erfolgt wie bei dem Ausfuhrungsbeispiel gemaft Figur 6 
20 durch den Koppelhebel 23, der unmittelbar an der Tragplatte 2 angelenkt ist. 

Die Anordnung aus Figur 7 bildet somit ein Viergelenk als Einrichtung zum Vorklappen 
der RQckenlehne auf eine Sitzflache. 



25 Die Figuren 8a und 8b zeigen einen weiteren Aspekt der Erfindung, wonach die 
RQckenlehne R eines Kraftfahrzeugsitzes in Sitzlangsrichtung L (vergl. Figur 1) bzw. 
Fahrzeuglangsrichtung x bezuglich des Sitzuntergestells und der zugehorigen Sitzflache 

f.. bewegbar- ist,— Dies-wird-vorliegend-dadurc^-erreicht—dass-die-Gestellbaugruppe^ 

(Tragplatte 2), an der die RQckenlehne R angeordnet ist, in Fahrzeuglangsrichtung x 

30 verschiebbar ist. 

Die Verschiebbarkeit der Tragplatte 2 in Fahrzeuglangsrichtung x wird dadurch 
ermoglicht, dass die Tragplatte 2 im Bereich ihres in Fahrzeuglangsrichtung x vorderen 
Endes sowie im Bereich ihres in Fahrzeuglangsrichtung x hinteren Endes jeweils uber 
35 einen Verstellhebel 31 bzw. 32 mit einer Bodenbaugruppe 30 gelenkverbunden ist. Die 
beiden Verstellhebel 31, 32 bilden eine Parallelogrammanordnung, wie sie auch zur 
VersteKung kompletter Sitzgestelle bekannt ist, und sind jeweils mit ihrem oberen Ende 
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31a bzw. 32a an der Tragplatte 2 und ihrem unteren Ende 31b bzw. 32b an der 
Bodenbaugruppe 30 angelenkt. Durch gemeinsames Verschwenken der Verstellhebel 
31, 32, die hierbei stets parallel ausgerichtet sind, lasst sich die Ruckenlehne R in 
Fahrzeuglangsrichtung nach vorne bewegen (Figur 8b) bzw. wieder nach hinten 
bewegen (Figur 8a). 

Sofern bei der Verstellung der RQckenlehne R in Fahrzeuglangsrichtung x die Hone der 
ROckenlehne R entlang der vertikalen Fahrzeugachse z konstant bleiben soil, mOssen 
die Verstellhebel 31. 32 in ihrer zweiten Endlage (Figur 8b) eine entgegengesetzt gleiche 
Neigung zur vertikalen Fahrzeugachse z aufweisen wie in ihrer ersten Endlage (Figur 
8a). In diesem Fall lassen sich mittels der durch die Verstellhebel 31, 32 gebildeten 
Verstelleinrichtung 3 lediglich zwei unterschiedliche Langspositionen der RQckenlehne R 
einstellen, wie in Figur 8a und 8b dargestellt. 



Wird demgegenuber bei der Verstellung der RQckenlehne R in Fahrzeuglangsrichtung x 
auch eine Anderung der Position der RQckenlehne entlang der vertikalen Fahrzeugachse 
z in Kauf genommen, so konnen auch mehr als zwei Positionen in 
Fahrzeuglangsrichtung x einstellbar sein. Es mQssen dann entsprechende 
Verriegelungselemente, z.B. in Form von Rastelementen, vorgesehen sein, die eine 
0 Arretierung der Ruckenlehne R in den einzelnen Langspositionen ermoglichen. 

Bei dem in den Figuren 8a und 8b dargestellten AusfQhrungsbeispiel ist eine Verstellung 
der Ruckenlehne R in Fahrzeuglangsrichtung x lediglich zwischen den beiden in Figur 8a 
bzw. Figur 8b dargestellten Endlagen vorgesehen. Diese Endlagen sind jeweils stabil, 
5 wenn entsprechende Begrenzungsmittel, z.B. in Form von Anschlagen, oder andere 
Verriegelungsmittel vorgesehen sind, die ein weiteres Verschwenken der Verstellhebel 
31 , 32 Qber die jeweilige Endlage hinaus verhindem bzw. mit den die Verstellhebel 31 , 32 
_ Jn derjeweiligenEndlageverriegelbar-sind: 



) Die Bodenbaugruppe 30 kann aulSerdem in einer LangsfOhrung in 
Fahrzeuglangsrichtung x verschieblich gefuhrt sein. 

Die Figuren 9a und 9b zeigen eine Kombination der Verstelleinrichtung aus den Figuren 
8a und 8b mit den Verstelleinrichtungen aus den Figuren 2a bis 3b. Hierdurch wird eine 
Verstellung des Lehnenbeschlages 1 in Sitzlangsrichtung x ermbglicht, sowie eine 
Einstellung der Neigung N des Lehnenbeschlages 1 und auRerdem ein Vorklappen des 
Lehnenbeschlages 1 in Richtung auf die Sitzflache des entsprechenden Fahrzeugsitzes. 
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In diesem Fall sind die beiden Verstellhebel 31, 32 mit ihren oberen Enden 31a, 32a an 
der Lagerstelle 40 der Verstellschwinge 41 bzw. der Lagerstelle 54 des sekundaren 
Verriegelungselementes 52 angelenkt. 



Neigungswinkels der Ruckenlehne in einer aufrechten Gebrauchsposition mit einer 
zugeordneten Verriegelungseinrichtung 5 sowie eine Einrichtung zunri Vorklappen der 
Ruckenlehne auf eine Sitzflache aufweist, entspricht im Wesentlichen der in den Figuren 
2a bis 3b dargestellten Anordnung. Nachfolgend wird insoweit nur auf die wesentlichen 
10 technischen Unterschiede eingegangen. Hinsichtlich der ubrigen Bestandteile der in 
Figur 10 dargestellten Anordnung wird auf die entsprechenden Ausfuhrungen zu den 
Figuren 2a bis 3b verwiesen, wobei ubereinstimmende Bauelemente bzw. Baugruppen in 
Figur 10 jeweils mit den gleichen Bezugszeichen versehen sind wie in den Figuren 2a bis 
3c. 



Zunachst sei bemerkt, dass bei der in Figur 10 dargestellten Anordnung zwei 
Bauelemente, namlich der Lehnenbeschlag 1 und der Koppelhebel 23 auf einer anderen 
Seite der Tragplatte 2 angeordnet sind (namlich auf deren zweiter Seite bzw. RQckseite) 
als die ubrigen Baugruppen, namlich der Verriegelungshebel 21, die Verstellschwinge 41 

20 und die Verriegelungseinrichtung 5, die jeweils auf einer ersten Seite (Vorderseite) der 
Tragplatte 2 angeordnet sind. Die Anordnung der vorgenannten Baugruppen auf 
unterschiedlichen Seiten der Tragplatte 2 ist in Figur 10 nicht erkennbar, da vorliegend 
die einzelnen Bauelemente und Baugruppen in samtlichen Figuren jeweils 
durchscheinend dargestellt sind. Die Anordnung einzelner Baugruppen auf 

25 unterschiedlichen Seiten der Tragplatte 2 ist erforderlich, urn eine Kollision der 
Baugruppen bei einem Einstellvorgang zu verhindern. 

Bei-der in- Figur-10 -dargestellten Anordnung-ist- von Bedeutungr dass-diedurch-die- 

Anlenkstelle 23a des Koppelhebels 23 am Fortsatz 15 des Lehnenbeschlags 1 gebildete 
30 Achse sowie die durch die Lagerstelle 40 des Verstellhebels 41 gebildete Achse auf 
einer Kreisbahn liegen, deren Mittelpunkt durch die Schwenkachse S des 
Lehnenbeschlages 1 gebildet wird und die bezuglich dieses Mittelpunktes einen 
definierten Radius R aufweist. 

35 Wird nun der Lehnenbeschlag 1 der Ruckenlehne, wie zuvor beispielhaft anhand der 
Figuren 3a und 3b beschrieben, durch Entriegeln des Lagerzapfens 10 und 
anschliefiendes Vorklappen der Ruckenlehne, aus seiner in Figur 10' dargestellten 
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Die in Figur 10 dargestellte Anordnung, die eine Einrichtung 4 zur Verstellung des 
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aufrechten Position (entsprechend einer Gebrauchsposition der Ruckenlehne) in eine im 
Wesentlichen waagerechte Position nach vorne geklappt (entsprechend einer auf die 
Sitzflache vorgeklappten Position der Riickenlehne), so geraten hierdurch die durch die 
eine Anlenkstelle 23a des Koppelhebels 23 gebildete Achse sowie die durch die 
5 Lagerstelle 40 der Verstellschwinge 41 gebildete Achse zur Deckung, wie anhand der 
Figuren 1 1 a bis 1 1 c dargestellt, und fallen somit zuammen. 

Die Figuren 11a bis 11c zeigen jeweils die Anordnung aus Figur 10 nach dem 
Vorklappen der Riickenlehne auf die Sitzflache, entsprechend einer im Wesentlichen 
10 horizontalen (waagerechten) Ausrichtung des Lehnenbeschlages 1. Die Figuren 11a bis 
11c unterscheiden sich dabei in der Einstellung der Neigung des Lehnenbeschlages 1 
(und damit der Riickenlehne) vor dem Vorklappen in die horizontale Position. Diese 
unterschiedlichen Einstellungen sind anhand der unterschiedlichen Winkellage der 
Verstellschwinge 41 in den Figuren 11a, 11b und Hcerkennbar. 

15 

Die in Figur 11a gezeigte (und mittels der Verriegelungseinrichtung 5 fixierte) Einstellung 
der Verstellschwinge 41 entspricht einer sehr starken Neigung des Lehnenbeschlages 1 
nach hinten in seiner Gebrauchsposition. Die in Figur 11b dargestellte Einstellung der 
Verstellschwinge 41 entspricht einer mittleren Neigung des Lehnenbeschlages 1 nach 

20 hinten in seiner Gebrauchsposition, und zwar genau derjenigen Neigung N des 
Lehnenbeschlages 1 in seiner Gebrauchsposition, wie sie in Figur 10 dargestellt ist. 
Denn in Figur 10 befindet sich die Verstellschwinge in derselben Winkellage wie in Figur 
11b. Figur 11c schlielilich zeigt einen vorgeklappten Lehnenbeschlag 1, der vor dem 
Vorklappen nahezu vertikal, d. h. parallel zur vertikalen Fahrzeugachse, ausgerichtet 

25 war. 

Anhand der Figuren 11a bis 11c wird deutlich, dass die durch die eine Anlenkstelle 23a 

des_ Koppelhebels- 23- definierte- Achse sowie die- durch- die - Lagerstelle-40— der" 

Verstellschwinge 41 definierte Achse in alien drei Fallen zur Deckung gebracht sind, d.h., 

30 unabhangig davon, ob sich der Lehnenbeschlag 1 vor dem Vorklappen in einer sehr 
stark nach hinten geneigten Position befand (wie im Fall der Figur 11a) oder in einer 
Position mit mittlerer Neigung nach hinten (wie im Fall der Figur 11b) oder in einer 
nahezu vertikalen Ausrichtung mit allenfalls geringer Neigung (wie in Figur 11c). In alien 
drei Fallen hat die eine, obere Anlenkstelle 23a des Koppelhebels beim Vorklappen der 

35 Riickenlehne am Ende eine Position eingenommen, in der sie (auf der anderen Seite der 
Tragplatte 2) unter der Lagerstelle 40 der Verstellschwinge 41 positioniert ist. Dies wird 
dadurch erreicht, dass die besagte Anlenkstelle 23a und die Lagerstelle 40 auf einer 
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Kreisbahn mit einem definierten Radius R urn die Schwenkachse S des 
Lehnenbeschlages 1 liegen und dass diese Schwenkachse S am Beginn und am Ende 
der Klappbewegung der Ruckenlehne von einer Gebrauchsposition in ihre vorgeklappte 
Position jeweils an demselben Ende 20a der Fuhaingsbahn 20, also an genau der 
5 gleichen Stelle an der Tragplatte 2, positioniert ist. 

Mit der in Figur 10 dargesteilten und anhand der Figuren 11a bis 11c naher eriauterten 
Anordnung wird somit erreicht, dass der Lehnenbeschlag 1 und damit die Ruckenlehne R 
nach dem Vorklappen auf die Sitzflache, unabhangig davon, welchen Neigungswinkel sie 

10 vor dem Vorklappen aufwiesen, jeweils im Wesentlichen horizontal in der gleichen Lage 
uber der Sitzflache des entsprechenden Fahrzeugsitzes positioniert sind. Es kann 
demnach also auch eine ursprtinglich stark nach hinten geneigte Ruckenlehne 
unmittelbar auf die Sitzflache vorgeklappt werden, ohne dass die Ruckenlehne zuvor in 
eine im Wesentlichen vertikale Gebrauchsposition uberfOhrt werden musste. 

15 ***** 
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Anspruche 



5 



1 . Sitzanordnung fur einen Kraftfahrzeugsitz mit 



- einem Sitzuntergestell, das eine Sitzflache fur einen Fahrzeuginsassen definiert 
und sich in einer Sitzlangsrichtung erstreckt, und 



10 



- einer Ruckenlehne, 



dadurch gekennzeichnet, 

dass die Ruckenlehne (R) bezuglich des Sitzuntergestells mittels 
Hebelanordnung (31 , 32) in Sitzlangsrichtung (L) verstellbar ist. 



2. Sitzanordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Sitzlangsrichtung (L) sich, bezogen auf den in ein Kraftfahrzeug eingebauten 
Zustand der Sitzanordnung, entlang der Fahrzeuglangsachse (x) erstreckt. 

3. Sitzanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Hebelanordnung (31 , 32) durch zwei voneinander beabstandete Gelenkhebel (31 , 
32) gebildet wird, die einerseits jeweils an einem gemeinsam mit der 
Ruckenlehne (R) verschiebbaren Element (2) und andererseits an einer 
Bodenbaugruppe (30) angelenkt sind. 



. Sitzanordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Hebelanordnung (31, 32) durch zwei parallel 
zueinander veriaufende Verstellhebel (31, 32) gebildet wird. 



35 



5. Sitzanordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Ruckenlehne (R) zusatzlich mittels einer 
LangsfOhrung in Sitzlangsrichtung (L) bewegbar ist. 
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6. Sitzanordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Ruckeniehne (R) mittels der Hebelanordnung in 

5 mindestens zwei, insbesondere genau zwei, unterschiedliche Langspositionen 

bringbar ist und dass diese Langspositionen verriegelbar sind. 

7. Sitzanordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
10 gekennzeichnet, dass die Mittel zur Verschiebung der Ruckeniehne (R) in 

Sitzlangsrichtung (L) an einer Gestellbaugruppe (2) angreifen, an der die 
Ruckeniehne (R) gelagert ist. 



15 8. Sitzanordnung nach einem der vorhergehenden AnsprGche, dadurch 

gekennzeichnet, dass die Ruckeniehne (R) um eine Schwenkachse auf die 
Sitzflache klappbar ist. 

20 9. Sitzanordnung fur einen Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 8, dadurch 

gekennzeichnet, dass die Schwenkachse (S) beim Vorklappen der Ruckeniehne 
(R) auf die Sitzflache (F) entlang einer vorgegebenen Bahn bewegt wird. 

25 10. Sitzanordnung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass die 

Schwenkachse (S) durch eine korperliche Baugruppe (10, 20) der Sitzanordnung 
gebildet wird. 



30 1 1 . Sitzanordnung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass die 

Schwenkachse (S) durch eine Lagerachse (10) gebildet wird, uber die die 
Ruckeniehne (R) an einer Gestellbaugruppe (2) gelagert ist. 
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12. Sitzanordnung nach einem der Anspruche 8 bis 11, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Schwenkachse (S) beim Vorklappen der Ruckeniehne (R) entlang der 
vorgegebenen Bahn zwanasaefuhrt ist. 



WO 2004/030978 




PCT/DE2003/003142 



;. Sitzanordnung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Schwenkachse (S) mittels einer Fuhrungseinrichtung (20) zwangsgefuhrt ist, die 
sich entlang der vorgegebenen Bahn erstreckt. 



.Sitzanordnung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Fuhrungseinrichtung (20) durch eine FQhrungskulisse gebildet wird. 



Sitzanordnung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Schwenkachse (S) mittels eines FQhrungselementes (27) zwangsgefuhrt ist, Gber 
das die Schwenkachse (S) mit einer Gestellbaugruppe (2) verbunden ist und das 
beim Vorklappen der RQckenlehne (R) bewegt wird. 



i. Sitzanordnung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet. dass das 
FQhrungselement (27) langserstreckt ausgebildet ist. 



. Sitzanordnung nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekennzeichnet. dass das 
FQhrungselement (27) durch einen FGhrungshebel gebildet wird. 



18. Sitzanordnung nach einem der Anspruche 8 bis 17. dadurch gekennzeichnet, 
dass die RQckenlehne (R) zusatzlich aulierhalb der Schwenkachse (S) mit einer 
Gestellbaugruppe (2) gelenkig in Verbindung steht. 



19. Sitzanordnung nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass die 
RQckenlehne (R) aulierhalb der Schwenkachse (S) mit der Gestellbaugruppe (2) 
uber ein Koppelelement (23) verbunden ist, das sich von der RQckenlehne (R) zu 
der Gestellbaugruppe (2) erstreckt und beim Vorklappen der RQckenlehne (R) 
bewegt wird. 
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20. Sitzanordnung nach Anspruch 19. dadurch gekennzeichnet, dass da! 
Koppelelement (23) (lurch einen Koppelhebel gebildet wird. 



21. Sitzanordnung nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Ruckenlehne (R) auRerhalb der Schwenkachse (S) mit der Gestellbaugruppe (2 
uber eine Fuhrungseinrichtung (25) verbunden ist, die einen Abschnitt (16) dei 
Ruckenlehne (R) beim Vorklappen fuhrt 



22. Sitzanordnung nach Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Fuhrungseinrichtung (25) durch eine Fuhrungskulisse gebildet wird. 



15 23. Sitzanordnung nach einem der Anspruche 18 bis 22, dadurch gekennzeichnet, 

dass die Bewegung der Schwenkachse (S) entlang der vorgegebenen Bahn beim 
Vorklappen der RQckenlehne (R) durch das Zusammenwirken der Ruckenlehne 
(R) mit der Gestellbaugruppe (2) aulierhalb der Schwenkachse (S) gesteuert 
wird. 

20 

24. Sitzanordnung nach einem der Anspruche 18 bis 23, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Schwenkachse (S) entlang der vorgegebenen Bahn mittels einer entlang 
dieser Bahn erstreckten Fiihrungseinrichtung (20) Oder mittels eines 
25 FQhrungselementes (27) zwangsgefuhrt ist, uber das die Schwenkachse (S) mit 

der Gestellbaugruppe (2) verbunden ist, und dass die Bewegung der 
Schwenkachse (S) entlang der vorgegebenen Bahn mittels eines 
™ 7~Koppelelementes"(23^ 

mittels dem bzw. mittels der die Ruckenlehne (R) aufierhalb der Schwenkachse 
30 (S) mit der Gestellbaugruppe (2) verbunden ist. 
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25. Sitzanordnung nach einem der Anspruche 9 bis 24, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Schwenkachse (S) beim Vorklappen der Ruckenlehne (R) auf einer 
geschlossenen Bahn bewegt wird. 
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26. Sitzanordnung nach Anspruch 25, dadurch gekennzeichnet, .dass die 
Schwenkachse (S) beim Vorklappen der Ruckenlehne (R) von einem Ende (20a) 
zu einem anderen Ende (20b) einer offenen Bahnkurve und zuriick zum einen 
Ende (20a) der Bahnkurve bewegt wird. 

27. Sitzanordnung nach einem der Anspruche 9 bis 26, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Schwenkachse (S) beim Vorklappen der Ruckenlehne (R) zumindest 
wahrend eines Teiles der Klappbewegung entlang einer Richtung bewegt wird, 
die der Richtung der Klappbewegung im wesentlichen entgegengesetzt ist 

28. Sitzanordnung nach einem der Anspruche 8 bis 27, gekennzeichnet durch 
Mittel (21, 21a) zur Verriegelung der Schwenkachse (S) in einer Position, die 
einer in Gebrauchsposition hochgeklappten Ruckenlehne (R) entspricht, und/oder 
in einer Position, die einer auf die Sitzflache (F) vorgeklappten Ruckenlehne (R) 
entspricht^ 

29. Sitzanordnung nach Anspruch 28, dadurch gekennzeichnet, dass die Mittel (21, 
21a) zur Verriegelung der Schwenkachse (S) einen Verriegelungshebe) (21) 
umfassen. 

30. Sitzanordnung nach einem der Anspruche 8 bte 29, dadurch gekennzeichnet, 
dass eine Verstelleinrichtung (4) vorgesehen ist, mittels der die Neigung der 
hochgeklappten Ruckenlehne (R) zwischen verschiedenen Gebrauchspositionen 

einstellbar-isfc — : 

31. Sitzanordnung nach Anspruch 30, gekennzeichnet durch eine 
Verriegelungsein richtung (5) zur Verriegelung einer zuvor eingestellten Neigung 
der Ruckenlehne (R). 

32. Sitzanordnung nach Anspruch 31, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Verriegelungseinrichtung durch die selbsthemmende Auslegung der 
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Verstelleinrichtung (4) oder durch eine der Verstelleinrichtung (4) zugeordnete 
Bremse gebildet wird. 



33. Sitzanordnung nach Anspruch 31, dadurch gekennzeichnet, dass eine separate 
Verriegelungseinrichtung (5) vorgesehen ist, die mit der Verstelleinrichtung (4) 
zusammenwirkt 



34. Sitzanordnung nach Anspruch 33, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Verriegelungseinrichtung (5) ein primares Verriegelungselement (51) umfasst, 
das zur Verriegelung der Verstelleinrichtung (4) auf diese einwirkt, sowte ein 
sekundares Verriegelungselement (52), mit dem das primare 
Verriegelungselement (51) in einer Position verriegelbar ist, in der es auf die 
Verstelleinrichtung (4) einwirkt. 



35. Sitzanordnung nach Anspruch 34, dadurch gekennzeichnet, dass das 
sekundare Verriegelungselement (52) das primare Verriegelungselement (51 ) mit 
der Verstelleinrichtung (4) aufter Eingriff bringt, urn die Neigung der RQckenlehne 
verandern zu k6nnen. 



36. Sitzanordnung nach einem der AnsprQche 9 bis 35, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Sitzflache (F) durch ein auf dem Sitzuntergestell angeordnetes 
Sitzpolster gebildet wird. 
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